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1 EINLEITUNG

1.1 Ausgangslage

Lidl Schweiz beabsichtigt, am Standort Lausen BL die Verkaufsflaiche um ca. 282 m? zu
vergrossern. Um die geplante Verkaufsflache von ca. 1’280 m? realisieren zu kénnen, wird
das bestehende Gebaude an der Giebelseite erweitert. Durch den Anbau reduziert sich die
Anzahl der Parkplatze von 95 PP auf 77 PP.

1.2 Auftrag

Da sich aufgrund der Anderung der Verkaufsfliche der PP-Bedarf verandert und daher auch
die Anzahl Fahrten vom/zum Lidl-Parkplatz, sind die verkehrlichen Auswirkungen zu Uber-
prifen. In diesem Verkehrsgutachten werden folgende Punkte dokumentiert:

e Verkehrszahlung: In der Abendspitzenstunde (17-18 Uhr) werden die Ein-/Ausfahrten
des Lidl-Areals sowie die PP-Belegung erhoben.

e Parkplatznachweis: Neben dem gesetzlichen Mindestbedarf an Parkplatzen und Velo-Ab-
stellplatzen wird der effektive PP-Bedarf berechnet.

e Verkehrsaufkommen: Die zusatzlichen Fahrten werden auf das bestehende Strassennetz
(Ist-Verkehr) gelegt, woraus man den resultierenden Verkehr berechnen kann.

e Leistungsnachweis Strassen- und 6V-Netz: Die bestehende Ein-/Ausfahrt sowie der be-
nachbarte Kreisel werden bezliglich der Verkehrsqualitat Gberprift, ob diese den Zusatz-
verkehr bewaltigen kénnen (Leistungsnachweise). Das gleiche gilt fur die Buslinien an
der nachstgelegen Haltestelle «Lausen, Mlizelg».

1.3 Grundlagen

Als wichtigste Grundlagen gelten:

[1] Powerpoint-Prasentation «Vorstellung VKF-Erweiterung», Lidl Schweiz, Mail Thomas
Batzold am 09.11.2020

[2] Kundenfrequenzen Lidl-Filiale Lausen 02. - 08. November 2020 (KW 45), Lidl Schweiz,
Mail Thomas Batzold am 09.11.2020

[3] QP Scholer, Verkehrsgutachten Erganzung, RK&P, 31.01.2020

[4] Wegleitung zur Bestimmung der Anzahl Abstellplétze fur Motorfahrzeuge und Ve-
los/Mofas, Amt flir Raumplanung Kanton BL, November 2004

[5] Verkehrserzeugung durch Parkierungsanlagen; Forschungsauftrag 2000/457 auf An-
trag der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS), Oktober 2009

[6] Norm SN 40 022 Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitdt, Belastbarkeit von Knoten ohne
Lichtsignalanlage; Schweizer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS);
Marz 2019

[7] Norm SN 40 024a Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit von Knoten mit
Kreisverkehr; Schweizer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS); Marz
2019

[8] ©6V-zZahlen (Ein- und Aussteiger, Belegung) Fahrplanjahr 2019, Abteilung 6ffentlicher
Verkehr, November 2020
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2.1

PROJEKTBESCHRIEB

Lage und Nutzung

Die Lidl-Verkaufsfiliale Lausen liegt am Ostrand der Gemeinde Lausen. Der Bahnhof Lausen
ist rund 300m, der Autobahnanschluss Lausen rund 200m entfernt.

Die nachstgelegene Haltestelle des offentlichen Verkehr ist die Bushaltestelle Lausen,
Milizelg. Diese liegt direkt neben der Lidl-Filiale (Fusswegdistanz max. 100m) und wird von
folgenden Buslinien bedient:

e Linie 78 (Frenkendorf, Friedhof - Lausen, Stutz, MSP+ASP im 15'-Takt)
e Linie 93 (Lampenberg, Dorf - Lausen, Bahnhof pro Richtung im 60'-Takt)

Fuss- und Veloverkehr: Entlang der Hauptstrasse flihrt eine kantonale Radroute, Wan-
derwege sind keine in der Néhe vorhanden.

Die Nutzung des eingeschossigen Verkaufsgebdudes bleibt auch mit dem Projekt beim
«Verkauf», es sind keine weiteren Nutzungsarten vorgesehen.

Die Offnungszeiten der Verkaufsfiliale sind Montag-Samstag 7.30 - 21.00 Uhr.
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Abbildung 1: Lage des Vorhabens
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2.2 Erschliessung

Bei der Erschliessung gibt es mit dem Projekt keine Veranderungen gegeniiber dem heuti-
gen Zustand. Die Lidl-Arealzufahrt und auch die Anlieferung erfolgt direkt ab Haupt-
strasse (Kantonsstrasse; blau und gelb in Abbildung 2). Fir Fussganger gibt es neben der
Ein- und Ausfahrt einen separaten Zugang (griiner Pfeil). Die Waren-Anlieferung erfolgt
Uber die bestehende Arealzufahrt an der Rlckseite des Gebdudes (roter Pfeil).

Abbildung 2: Erschliessung des Vorhabens

Rudolf Keller & Partner
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3.1

3.2

PARKPLATZNACHWEIS

Heutiges Angebot

Der bestehende Lidl-Parkplatz weist 91 Parkplatze (davon 2 Behinderten-PP in Eingangs-
ndhe) auf. Fir die Angestellten sind keine Parkplatze reserviert (keine Markierung). Fir
Velos sind gedeckte Abstellplatze direkt neben dem Eingang vorhanden.

VERKAUF OK FB = £ 0.00 = 345,18 M.O.M_

Abbildung 3: Aktuelle Situation Parkierung

Mindestbedarf

Grundlage flr die Berechnung des Parkplatzbedarfes bildet die Wegleitung [4], gestltzt auf
das Raumplanungs- und Baugesetz des Kanton Basel-Landschaft vom 08.01.1998 und die
zugehorige Verordnung vom 27.10.1998. Gemass Art. 70 der Verordnung handelt es sich
bei der Berechnungstabelle ausdricklich um eine Mindestzahl an Abstellplatzen (Pflicht-
parkplatze). Die Parkplatzberechnung ist in ANHANG 1 dargestellt und nachfolgend kurz
kommentiert:

o Anzahl Arbeitsplatze (AP): Es wird in zwei Schichten gearbeitet (mit ca. 8-10 Mitarbeitern
pro Schicht) mit voraussichtlich 12 Vollzeitarbeitsplatzen.

e Der Grundbedarf an Stammplatzen (10 PP fir Angestellte) und Besucherplatzen (95 PP
fir Kunden) ergibt insgesamt 105 PP.

e Infolge der Randlage und dem ,Discount-Konzept" des Lidl-Lebensmittelmarktes ist -
wie anlasslich der Erhebungen beobachtet —nicht mit einem Uberdurchschnittlichen Ve-
loanteil bei den Zu- und Wegfahrten zu rechnen.

o Der Reduktionsfaktor R1 berticksichtigt die Erschliessung durch den &ffentlichen Verkehr
(6V) anhand der Fusswegdistanz zur Haltestelle (<350m zur Hst. Lausen, Miilizelg) und
dem Fahrplanangebot zur massgebenden Spitzenstunde (ASP: Mo-Fr 17-18 Uhr): Bus 78
im 15'-Takt, Bus 93 im 60'-Takt, also 7-12min Kursfolge > R1 = 0.6.

Rudolf Keller & Partner 874765.0000 / 874765B Verkehrsgutachten Lausen v01-00-00.docm
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e Der Reduktionsfaktor R2 beriicksichtigt zusatzliche Reduktionen in folgenden besonderen
Fallen: Umweltbelastung (nein), politische/planerische Leitbilder (nein), vorhandene 6f-
fentliche PP in der Nahe (nein), Mehrfachnutzung der PP (nein), Gebaudenutzung mit
hohem Veloanteil (nein). Von den finf Kriterien ist keines erfillt, damit ergibt sich R2=1.

e Der resultierende Reduktionsfaktor R berechnet sich zu R= R1xR2= 0.6

Der reduzierte Bedarf an Autoparkplatzen (Grundbedarf x Reduktionsfaktor R) betragt
somit 65 PP, wovon 3 Stammplatze und 62 Besucherplatze sind. Das geplante Park-
platzangebot von 77 PP ist somit deutlich grosser als der gesetzliche Mindestbedarf.

3.3 Effektiver Bedarf
Am Donnerstag, 10.12.2020 wurde wahrend der Abendspitzenstunde 17-18 Uhr eine ma-
nuelle Verkehrszahlung durchgefiihrt. Es wurden die Anzahl Ein- und Ausfahrten von/zur
Lidl-Filiale sowie die Parkplatzbelegung erhoben. Wahrend dieser Stunde konnten folgende
Resultate gezahlt werden:
Anzahl Ein- und Ausfahrten Parkplatzbelegung Auslastung (91 PP)
120 Einfahrten und ca. 35-41 parkierte Autos |ca. 38-45%
106 Ausfahrten
Tabelle 1: Auswertung Zahlung Donnerstag, 10.12.2020, 17-18 Uhr
Gemass Ruckmeldung Lidl gab es in der Zahl-Woche (KW 50: 07. - 13.12.2020) trotz
Corona-Situation eher uUberdurchschnittlich Kunden, es gab sicher nicht weniger Kunden
wie im gleichen Zeitraum 2019 ohne Corona-Situation. Die Verkehrszahlung ist daher re-
prasentativ und kann fiir dieses Gutachten verwendet werden.
Die Tagesganglinien der Kundenzahlen im Lidl Lausen je Wochentag zeigt folgendes Bild:
Tagesganglinie Lidl Lausen (KW45, 2020)
200
Einkaufsspitzenstunde (Samstagmittag)
£ 150
c
()]
2
5 100
A4
N
C
< 50
0
o o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o
O N © O & +H AN MM & ;M VW N 0 o O o
o o o o i — — — i i — — —l — (o] (gl
Montag e Dienstag Mittwoch
e Donnerstag Freitag e Samstag
Abbildung 4: Tagesganglinie Kundenfrequenz Kalenderwoche 45
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3.4

Die Abendspitzenstunde (ASP, 17-18 Uhr) stellt flir das umliegende Strassennetz die
grosste Belastung dar. Fur die Lidl-Filiale Lausen ist die maximale Belastung (grosste Kun-
denfrequenz) am Samstagmittag (ca. 160 Kunden, siehe schwarze Linie in Abbildung 4).
Diese Einkaufsspitzenstunde liegt ca. 10% hoéher als die Donnerstag-Abendspitze (ca. 140
Kunden, gestrichelte schwarze Linie in Abbildung 4).

Fiur die Betrachtung des am meisten Verkehr erzeugenden Falls (Einkaufsspitze Sams-
tagmittag) wird mit einer um 10% erhéhten Abendspitzenstunde gerechnet. Da nun die
Verkaufsflache von 998 m2 auf 1'280 m2 vergrossert wird (+282 m2 bzw. +28%), wird auch
die Anzahl Kunden zunehmen. Gemass Erfahrungswerten in anderen Lidl-Filialen rechnet
Lidl mit einer max. Kundenzunahme von ca. 20%. Im Sinne einer worst-case-Betrachtung
wird davon ausgegangen, dass alle zusatzlichen Kunden mit dem Auto anreisen werden.
Mit der Verkaufsflachenerweiterung fallen 14 PP weg, nachher weist der Lidl-Parkplatz noch
77 PP auf.

Anz. Kunden |Grdosse |Parkplatz- |Verfiigbare
pro Stunde Lidl-PP |belegung Parkplitze

Abendspitzenstunde ca. 140 91 PP ca. 35-41 ca. 56-50
(Donnerstag, ohne Vorhaben)

Einkaufsspitzenstunde ca. 160 91 PP ca. 39-45 ca. 46-52
(samstags, ohne Vorhaben)

Einkaufsspitzenstunde ca. 190 77 PP ca. 45-52 ca. 25-32

(samstags, mit Vorhaben)

Tabelle 2: Vergleich verfligbare Parkplatze Abendspitzenstunde und Einkaufsspitzenstunde (mit und
ohne Vorhaben)

Auch unter Berlcksichtigung des im Projekt verkleinerten Parkplatzes und einer Kun-
denzunahme von 20% in der Einkaufsspitzenstunde (Samstagmittag) stehen dann noch
mindestens 25 freie PP zur Verfliigung. Derer effektive Bedarf in der wdchentlichen Ein-
kaufsspitze kann mit dem vorgesehenen verkleinerten PP-Angebot abgedeckt werden.

Velo-/Mofaabstellpldatze (VMP)

Die Wegleitung BL [4] schreibt bezliglich Velo- und Mofa-Abstellplatze (VMP) keine
Pflichtplatze vor, sondern gibt lediglich Empfehlungen an. In Abh&angigkeit des Grundbedar-
fes an Auto-PP sowie der angewandten Reduktionsfaktoren R1 und R2 berechnet sich der
empfohlene Bedarf gemass ANHANG 2 zu 18 VMP (2 Stamm-VMP und 16 Besucher-VMP).

Rudolf Keller & Partner 874765.0000 / 874765B Verkehrsgutachten Lausen v01-00-00.docm
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4.1

VERKEHRSAUFKOMMEN

Verkehrsaufkommen Ist-Situation

Das vorliegende Verkehrsgutachten zeigt die verkehrstechnischen Auswirkungen des Lidl-
Lebensmittelmarktes auf. Dazu wird eine Leistungsbeurteilung folgender Knotenpunkte
durchgefthrt:

e Knoten Hauptstrasse / Lidl Ein-/Ausfahrt
e Kreisel Hauptstrasse / Querverbindungsstrasse

Der Autobahnanschluss Lausen wurde im Rahmen von [3] bereits untersucht und als un-
kritisch beurteilt.

Die Tagesganglinien der Lidl-Filiale Lausen in der Kalenderwoche 45 (siehe Abbildung 4)
zeigen die stindlichen Schwankungen der Kundenzahl auf. Fir die verkehrstechnische Be-
urteilung sind diejenigen Stunden massgebend, an denen das bestehende Verkehrsaufkom-
men und der zusatzliche Verkehr des Lidl-Lebensmittelmarktes zusammen die héchsten
Werte erreichen. Da die Lidl-Lebensmittelmarkte erst ab 07.30 Uhr morgen geéffnet sind,
spielt die Morgenspitzenstunde (7-8 Uhr) in den vorliegenden Beurteilungen keine massge-
bende Rolle.

Die Lidl-Kundenfrequenzen zeigen, dass in den Werktags-Abendspitzenstunden 16.00 -
18.00 Uhr gegenliber den Vormittagsstunden nur wenig kleinere Kundenfrequenzen ver-
zeichnet werden.

Die massgebenden Verkehrs-Spitzenstunden von Montag bis Freitag werden somit zwischen
16.00 und 18.00 Uhr auftreten, wenn sich der Lidl-Einkaufsverkehr mit dem allgemeinen
Spitzenstundenverkehr des Strassennetzes lberlagert.

Folgende Verkehrszahlungen zur massgebenden Werktags-Abendspitze liegen vor:

e Knoten Hauptstrasse / Lidl Ein-/Ausfahrt: Verkehrszéhlung am Donnerstag, 10.12.2020
von 17-18 Uhr (wahrend Corona, fir Lidl Ein-/Ausfahrten reprasentativ)

e Kreisel Hauptstrasse / Querverbindungsstrasse: Verkehrszahlung aus [3] am Donners-
tag, 17.10.2019 (ohne Corona-Einfluss)

e Autobahnanschluss A22 Lausen: Verkehrszahlung aus [3] am Donnerstag, 17.10.2019
(ohne Corona-Einfluss)

Fur den Knoten Hauptstrasse/Lidl Ein-/Ausfahrt werden fir die Strome entlang der Haupt-
strasse die von Corona unverfalschten Zahlwerte aus dem Jahr 2019 verwendet.

Rudolf Keller & Partner 874765.0000 / 874765B Verkehrsgutachten Lausen v01-00-00.docm
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Abbildung 5: Massgebende Knotenstrome in PWE/h in der Werktags-Abendspitzenstunde von 17-

18 Uhr im heutigen Zustand [Zahlen gerundet]

4.2 Verkehrsaufkommen Lidl

Die Verkaufsflache am Standort Lausen soll wie schon in Kap. 1.1 erwahnt folgendermassen
erweitert werden:

e Bestand: 998 m?
e Projekt: 1'280 m? (+282 m? oder +28%)

Wie schon im Kap. 3.3 erwahnt, wird die Kundenzunahme durch die Verkaufsflachenerwei-
terung durch Lidl mit ca. 20% geschatzt. Im Sinne einer worst-case-Betrachtung wird da-
von ausgegangen, dass eine Kundenzunahme von 20% auch zu einer gleich starken Erho-
hung der Anzahl Ein- und Ausfahrten vom/zum Lidl-Geschaft fuhrt. Fir die Werktags-
Abendspitze ergeben sich somit folgende Werte (ohne Velos, sind vernachlassigbar):

Abendspitzenstunde Einfahrten/h Ausfahrten/h Total Ein- und
Ausfahrten/h

Bestand (Ist-Situation) 120 106 226

Mit Kundenzunahme Vorhaben 144 127 271

Differenz +24 +21 +45

Tabelle 3: Vergleich Ein- und Ausfahrten ASP ohne/mit Vorhaben [Mfz/h]
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4.3 Umlegung des Lidl-Verkehrs (Verkehrsverteilung)
Zur Berechnung der zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsbelastung des Lebensmittel-
marktes zur Werktags-Abendspitzenstunde muss das Zusatz-Verkehrsaufkommen auf das
massgebende Strassennetz verteilt werden. Die Verteilung der Ein- und Ausfahrten erfolgt
gleich wie im Bestand (Ist-Situation, gemdss Erhebung).
Zusatzverkehr A hi
Abendspitzenstunde (ASP, 17-18 Uhr) nschiuss
[PWE/N] /{\ A22 Lausen
?— 5
5
/\
cq
ag
o0
5
Q=
Y
10 9
; A
A 10
10 «— |10 10 D10 ~ >
Hauptstrasse West 10 110 \—/  Hauptstrasse Ost
10
10
_ _ Kreisel Hauptstrasse/
Lidl Ein-/Ausfahrt Querverbindungsstrasse
Abbildung 6: Zusatzverkehr Lidl Abendspitzenstunde durch Vorhaben [PWE/h, gerundet]
Far den im Ist-Zustand nicht kritischen Autobahnanschluss Lausen ergibt sich nur eine sehr
geringe Zusatzbelastung (im Bereich tagliche Schwankungen). Auch an den beiden anderen
abgebildeten Knoten ist die Zusatzbelastung durch die Lidl-Verkaufsflachenerweiterung ge-
ring.
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4.4 Resultierende Verkehrsbelastung
Der Resultierende Verkehr der massgebenden Abendspitze setzt sich folgendermassen zu-
sammen: Ist-Verkehr + Zusatzverkehr Lidl
Massgebend fiir die nachfolgenden Leistungsanalysen an den Knoten sind die jeweils ma-
ximalen Belastungen der Knotenzufahrten. Die resultierenden Beurteilungen liegen somit
auf der sicheren Seite.
Resultierender Verkehr § A hi
Abendspitzenstunde (ASP, 17-18 Uhr) ) nschiuss
[PWE/h] /i\ A22 Lausen
60
oNoNe]
© o< O>— (225)
165
/\
< 0
ag
SR
5
\g’-%/
100 Q _9Q
: (295) —Q 0 YR
Lidl 195 H\}/
(410) )
(130) 3
85 320 90 | 90
345 «— [60" " 70 285 ®— (370) /N 50 <— (140)
Hauptstrasse West 60 z 270 \S Hauptstrasse Ost
(400) =% 340 (410) 140
, , Kreisel Hauptstrasse/
Lidl Ein-/Ausfahrt Querverbindungsstrasse
Abbildung 7: Resultierender Verkehr Abendspitzenstunde [PWE/h, gerundet]
Die resultierenden Verkehrsmengen in der ASP zeigen den Ist-Verkehr addiert mit dem
Zusatzverkehr Lidl. Dadurch, dass der Zusatzverkehr gering ist, ergeben sich gegeniiber
dem Ist-Zustand nur kleine Unterschiede.
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5.1

5.2

5.3

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN

Knoten Hauptstrasse / Lidl Ein-/Ausfahrt

Der Lidl-Lebensmittelmarkt wird gemass Abbildung 2 mit einer gewdhnlichen Trottoirliber-
fahrt von der Hauptstrasse her erschlossen.

Am ,Knoten" Lidl-Zufahrt / Hauptstrasse (Zu- und Wegfahrt zu den Parkplatzen des Lidl-
Lebensmittelmarktes) sind im Projekt weder bauliche noch betriebliche Anderungen vorge-
sehen. Die Leistungsberechnung erfolgt mittels Programm ,KNOBEL" gemass Berechnungs-
formeln [6]. Die Berechnung mit den Kennwerten befindet sich in ANHANG 3 und bertick-
sichtigt den durch die Verkaufsflachenerweiterung zusatzlichen Verkehr.

Die Schlussfolgerungen aus diesen Berechnungsresultaten sind:

e Die Verkehrsqualitat auf der vortrittsberechtigten Achse Hauptstrasse bleibt auch mit
dem Lidl-Zusatzverkehr sehr gut (VQS = A). Es kommt kaum zu einer Blockierung des
Verkehrs durch die Linksabbieger in den Lidl-Parkplatz.

e Die Verkehrsqualitat auf den Fahrbeziehungen aus dem Lidl-Parkplatz ist auch mit Lidl-
Zusatzverkehr noch gut (VQS = B), die Warte- bzw. Verlustzeiten fiir die Rechts- und
Linksabbieger verandern sich praktisch nicht.

e Die Verkehrsqualitatsstufe fiir den untersuchten Knoten dndert sich auch mit dem zu-
satzlichen Verkehr durch die Verkaufsflachenerweiterung nicht (VQS = B).

Die Behinderungen des Verkehrsflusses auf der Hauptstrasse infolge der Abbieger zum
Lidl-Lebensmittelmarkt sind sehr gering. Gering héhere Wartezeiten missen die Kunden
bei der Ausfahrt aus dem Lidl-Lebensmittelmarkt in Kauf nehmen. Somit werden keine
Massnahmen an der Ein- und Ausfahrt zum Lidl-Lebensmittelmarkt notwendig.

Kreisel Hauptstrasse / Querverbindungsstrasse

Die Leistungsberechnung erfolgt mittels Programm ,KREISEL" gemdss Berechnungsformeln
[7]. Die Berechnung mit den Kennwerten befindet sich in ANHANG 4.

Infolge der geringen zusatzlichen Verkehrsbelastungen gibt es gegeniber dem Ist-Zustand
keine abweichende Beurteilung der Verkehrsqualitdten. Auch mit dem Lidl-Zusatzverkehr
ergeben sich an allen Kreiselarmen sehr gute Verkehrsqualitaten (VQS = A).

Auswirkungen auf den 6V

Gemass [5] ist der Kundenanteil, der mit den o6ffentlichen Verkehrsmittel anreist zwischen
0-20%. Im Sinne einer worst-case-Betrachtung wird deshalb davon ausgegangen, dass von
den zusatzlichen 20% Kunden, 20% mit dem 6V anreisen.
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Wochenganglinie Lidl Lausen (KW 45, 2020)
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Abbildung 8: Wochenganglinie Lidl Lausen [Anzahl Kunden/Tag]
Anzahl Kunden |Anzahl 6V-Nutzer (Maximum)
Bestand (Donnerstag, 5.11.2020) |ca. 1’500 300
Mit Verkaufsflachenerweiterung ca. 1’800 360
Differenz + ca. 300 +60
Tabelle 4: Vergleich Kunden und 6V-Nutzer als «worst-case-Betrachtung»
Gemass Tabelle 4 erzeugt die Verkaufsflachenerweiterung im schlimmsten Fall rund 60 6V-
Fahrten pro Werktag.
Der Kanton BL (Abteilung 6V) hat ein Berechnungsverfahren entwickelt, bei welchem die
Zusatzbelastung infolge Vorhaben Uber den Tag ins Verhaltnis gesetzt wird zur vorhande-
nen Linienbelastung im IST-Zustand (DWV-Zahlen 2019). Damit kann ermittelt werden, um
wieviel % die Linienbelastung zunimmt. Die zusatzlichen Ein- und Aussteiger infolge Vor-
haben werden dabei jeweils analog zu den heutigen Ein-/Aussteigerzahlen auf den beiden
Richtungen einer Linie verteilt. Nur wenn die Linienbelastung infolge Vorhaben im Tages-
verkehr um mehr als 10% steigt, ist die 6V-Situation im Detail zu analysieren.
Im vorliegenden Fall ist das 6V-Angebot der Buslinien 78 und 93, beide ab Haltestelle Lau-
sen Miilizelg, massgebend. Die Verteilung der rund 60 zusatzlichen 6V-Fahrten pro Tag
infolge Verkaufsflachenerweiterung auf diese Buslinien und die beiden Richtungen erfolgt
analog den Ein-/Aussteigerzahlen 2019 (siehe [8]).
Gemass ANHANG 5 liegt die Belastungszunahme bei der Buslinie 93 bei rund 3%, bei der
Buslinie 78 zwischen 1.4% und 25.6%.
Die Zusatzbelastung der Buslinie 78 liegt Gber der Grenze von 10% und kann folgender-
massen begriindet werden:
¢ Es handelt sich um eine worst-case-Szenario, in der Realitat dlrfte die Anzahl 6V-Nutzer
tiefer sein.
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e Die Haltestelle Lausen, Milizelg stellt in Richtung Lausen, Stutz (Endhaltestelle) die
zweitletzte Haltestelle dar. Die Belegung ist daher in diesem Abschnitt sehr tief und es
sind noch grosse Kapazitaten vorhanden (grésste Linien-Belegung knapp 600 Fahrgdste)

e Gemass 8. Generellen Leistungsauftrag 6V des Kantons Basel-Land ist ab Fahrplan 2023
(d.h. ab Dezember 2022) fiir die Buslinie 78 zur HVZ eine Verdichtung auf den 15'-Takt
geplant.

Das Areal ist durch den 6V genligend leistungsfahig erschlossen und vermag auch die
zusatzlichen Fahrgaste aufzunehmen.
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ANHANG
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ANHANG 1

Berechnung Parkplatzbedarf (PP)

PP-Mindestbedarf

Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas",

Amt fir Raumplanung BL, November 2004

Nutzungsart Fldachen Schéatzwerte fir Grundbedarf Auto-Parkplitze Reduktions{ Reduziert. Bedarf
Arbeits- u. Sitzpldtze faktor 5) Auto-Parkplitze
BGF VF Ansatz Anzahl Stammplitze Besucherplitze R1 R2 | Sstamm- | Besuch.
1) 2) spezif. Bedarf Anzahl spezif. Bedarf Anzahl 3) 4) platze platze
VERKAUF
Kundenintensiv
Supermarkt 1280 m? 12 AP 0.4 PP/AP 5 PP| 0.08 PP/m? VF 103 PP | 0.60 | 1.00 3 PP 62 PP
3 PP 62 PP
Total PP| 65 PP
Erlduterungen:
1) Bruttogeschossflache (BGF)
2) Verkaufsflache VF = 0.7 x BGF
3) Reduktionsfaktor R1 = &V-Erschliessung Lausen, Miilizelg von/nach Lausen, Spitzenstunde (MSP/ASP):
Bus 78 4 Kurse/h, Bus 93 1 Kurs/h = 5 Kurse/h; Distanz <350m; Takt 7-12' — R1 = 0.6
4) Reduktionsfaktor R2 = besondere Félle: Gemass Abschatzung im QP liegen keine Kriterien gem. Wegleitung vor — R2 = 1.0
5) Gesamtreduktionsfaktor R = R1 x R2 = 0.6
Angabe Lidl Schweiz
ANHANG 2 Velo-/Mofaabstellpldtze (VMP)
Empfehlung fiir Grundbedarf an Velo-/Mofa-Abstellpldtze (VMP)
Gemass Wegleitung "Bestimmung der Anzahl Abstellplatze flir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas"
Amt fir Raumplanung BL, November 2004
Nutzungsart Stammpldtze Velo/Mofa Besucherplatze Velo/Mofa Total
Formel VMP|Formel VMP VMP
VERKAUF
Kundenintensiv
Supermarkt GS*R1*(1.5-R2) 2|GB*R1*(1.25-R2) 16 18
Total 2 16 18
Legende

GS: Grundbedarf Stammplatze
GB: Grundbedarf Besucherplatze
VMP: Velo- und Mofaabstellplatze
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ANHANG 3 Leistungsfahigkeitsberechnung Hauptstrasse /Lidl Ein-
/Ausfahrt mit Lidl-Zusatzverkehr

Schweiz VSS SN 640 022

Projekt . Lidl Lausen Verkaufsflachenerweiterung
Knotenpunkt : Ein- und Ausfahrt Lidl - Hauptstrasse T
Stunde . ASPZ1 ] [V
Datei . 8747658 Ein_Ausfahrt Lidl Z1 vO0-00-01.kob 3
Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt G-i L-i Misch- w N-95 N-99 | QSV
- Nr. [PWE/h]| [s] | [s] [Fz/h] | [PWE/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 > 285

3 i 85
Misch-H 370 1800 2+3 2.5 1 1 A
4 € 70 7.2 | 39 728 410 379 11.6 1 1 B
6 > 60 6.5 | 3.1 328 830 830 4.6 0 0 A
Misch-N 130 506 4+6 9.5 1 2 A

8 y 340

7 v 60 58 | 25 370 992 992 3.8 0 0 A
Misch-H 400 1604 7+8 29 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : B

Rechnung nach : Schweiz VSS SN 640 022

Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauptstrasse West
Hauptstrasse Ost
Nebenstrasse :  Ein-/Ausfahrt Lidl

KNOBEL Version 7.1.15

RUDOLF KELLER + PARTNER  VERKEHRSINGENIEURE AG 4132 MUTTENZ
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ANHANG 4 Leistungsfahigkeitsberechnung Kreisel Haupt-
strasse/Querverbindungsstrasse mit Lidl-Zusatzverkehr

Kapazitit, mittlere Verlustzeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr ‘ _li:i
T In
Datei: 874765B Kreisel Hauptstr_Querverbindungsstr ASP Z1 v00-00-01. KRS
Projekt: Lidl Lausen Verkaufsflachenerweiterung
Projekt-Nummer. 874765
Knoten: Hauptstrasse/Querverbindungsstrasse
Stunde: ASP Z1
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Hauptstrasse West 1 1 95 410 1087 | 0.38 677 53 A
2 | Hauptstrasse Ost 1 1 275 140 983 0.14 843 43 A
3 | Querverbindungsstras. 1 1 50 415 1113 | 0.37 698 52 A
Staulingen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
Hauptstrasse West 1 1 95 410 1087 04 2 3 A
2 | Hauptstrasse Ost 1 1 275 140 983 01 1 1 A
3 | Querverbindungsstra. 1 1 50 415 1113 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten . 965 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 965 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten © 136 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 5.09 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Schweiz: SN 640 024a (2006)
Wartezeit - HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0.8/T = 3600
Staulangen - Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten . Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.8
RUDOLF KELLER + PARTNER VERKEHRSINGENIEURE 4132 MUTTENZ
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ANHANG 5 OV-Belastung mit Lidl-Zusatzverkehr

Belastung OV Ist (DWV) 78
Linie:[78
Haltestelle:|Lausen, Milizelg
Jahr:[2019
2% 20%
2 Aussteiger Einsteiger 16
Belegung Belegung
3 Ein+
Lausen, Bahnhof - 110 Aussteiger 96
Frenkendorf Lausen, Stutz
renkendortl - 195 82 95
Belegung Belegung
17 Einsteiger Aussteiger 47
21% 57%

Belastung OV mit Verkaufsflachenerweiterung
Neu generierte Fahrten:

| 3 Aussteiger Einsteiger 27

9.9% 1.4%
¥ Ein+
Lausen, Bahnhof - 121 Aussteiger 97
Frenkendorf Lausen, Stutz
renkendorfl 157 138 107
25.6% \ 12.2%
| 29 Einsteiger Aussteiger
Belastung OV Ist (DWV) 93
Linie:[93
Haltestelle: [Lausen, Millizelg
Jahr:|2019
33% 33%
2 Aussteiger Einsteiger 2
Belegung Belegung
2 Ein+
40 . 40
Lausen, Bahnhof Aussteiger Lampenberg
25 6 25
Belegung Belegung
1 Einsteiger Aussteiger 1
17% 17%
Belastung OV mit Verkaufsflachenerweiterung
Neu generierte Fahrten:
| 3 Aussteiger Einsteiger 3
3.4% 3.4%
2 Ein+
41 ! 41
Lausen, Bahnhof Aussteiger Lampenberg
26 10 26
2.7% 2.7%
I 2 Einsteiger Aussteiger
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